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Türk Liman Römorkaj Hizmetlerinde Tatbik 
Edilecek Hukuk

Bir veya daha fazla römorkörün gemileri halatla çekerek, borda bordaya 
bağlayarak veya iterek, bunların kıyı tesislerine yanaşma ve kıyı 
tesislerinden kalkma manevralarına yardımcı olmalarına “Liman römorkajı” 
denilmektedir.

Liman römorkaj hizmeti veren sigortalılarımızın, römorkaj sözleşmelerine 
uluslararası alanda kullanılan standart şartlar arasında römorkör sahibine en geniş 
koruma sağlayan UK STANDARD CONDITIONS FOR TOWAGE’ı işledikleri ve aynı 
zamanda söz konusu sözleşmeleri Türk hukukuna tabi kıldıkları sıklıkla 
görülmektedir. Böylece kendilerini römorkaj sırasında meydana gelebilecek hemen 
hemen her hasara karşı sorumsuz tuttukları düşüncesindedirler. Ancak durum her 
zaman böyle olmayabilir. 

Römorkaj sözleşmelerinin hukuki niteliği Türk hukukunda tartışmalıdır. Ancak ağırlıklı 
görüş vekalet sözleşmesi niteliğinde oldukları yönündedir. Öte yandan römorkaj 
hizmetleri özel hukuk sözleşmeleri ile ifa edilse de, söz konusu faaliyetler denizde 
seyir, can, mal ve çevre emniyetini yakından ilgilendirmektedir. Bu kamu yararını 
ilgilendiren niteliği nedeniyledir ki söz konusu hizmetler ayrıntılı yasal düzenlemelere 
tabi kılınmıştır. 

31.10.2012 tarihli Limanlar Yönetmeliği’nde kıyı tesislerine yanaşacak veya bu 
tesislerden ayrılacak gemilerin gros tonilatosuna göre almak zorunda oldukları 
römorkör sayısı belirlenmiştir. 08.01.2020 tarihli Kılavuzluk ve Römorkörcülük 
Hizmetleri Hakkında Yönetmelik’te ise İdarenin (Ulaştırma ve Altyapı Bakanlığı) 
belirlediği hizmet sahalarında kılavuzluk ve römorkaj hizmetlerinin yine İdare 
tarafından faaliyet lisansı verilen kuruluşlarca yürütüleceği düzenlenmiştir. 

UK STANDARD CONDITIONS FOR TOWAGE şartlarında tarafların sorumluluk rejimi, 
3. ve 4. maddelerde römorkör sahibinin menfaatlerini en üst derecede koruyacak
şekilde düzenlenmiştir. Söz konusu maddelerde yalnızca römorkaj hizmetleri
süresince (whilst towing) meydana gelen zararlardan sorumluluktan bahsetmekte
olduğundan, sorumluluk rejimi incelenmeden önce römorkajın başlangıç ve bitiş
anının tespit edilmesi önemlidir. Römorkajın hangi anda başladığı ve bittiği ise 1.
maddede düzenlenmiştir.

Madde 1/b/iv’e göre, römorkaj şu iki halden hangisi daha önce gerçekleşmiş ise o 
anda başlar: 1) Römorkörün yedekte çekilen gemiden doğrudan talimat alacak 
vaziyette olduğu veya 2) halatın römorköre verildiği an. Söz konusu iki halden birinin 
gerçekleşmesiyle römorkaj hizmetinin başladığı kabul edilecek ve bu andan itibaren 
tarafların sorumluluğu 3. ve 4. madde kapsamında değerlendirilecektir.

3. Madde’ye göre, römorkaj hizmetleri süresince (whilst towing) römorkörün kaptanı
ve mürettebatı, yedekte çekilen geminin (hirer) adamı ve onun kontrolü altında
sayılacaktır. Bunu takiben, bu kişilerin herhangi bir eylem veya ihmalinden meydana
gelen zararlardan yedekte çekilen geminin donatanı sorumlu olacaktır.
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Konu tebliğ ile, Çevre Kanunu’nun 20.maddesinde yer alan kanuna aykırılık hallerinde 
uygulanacak yeni idari para cezalarının miktarları, %36.2 oranında arttırılmış olup, bu 
yaptırımlar 01.01.2022 tarihinden itibaren uygulamaya konmuştur. Tebliğin eki olan 
tarifede, denize sızan/bırakılan maddenin içeriği ve geminin tonajına göre kategoriler 
mevcuttur. Uygulanacak yaptırımlar, geminin tüzel bir kişiye ait olması halinde ve 3 
sene içerisinde bir geminin kirliliğe sebep olma durumu tekerrür ettiği hallerde çeşitli 
oranlarda arttırılmaktadır. Kirliliğin oluşması durumu tespit edildiğinde, uygulanacak 
idari para cezasının yanında, başkanlığının, Limanlar Yönetmeliğinde Değişiklik 
Yapılmasına Dair Yönetmelik kapsamında yukarıda bahis olunan tarifeden bağımsız 
olarak kendi takdir yetkisi altında ve 5,000.000TL’ye kadar para cezası uygulayabilme 
yetkisidir. Bunun yanı sıra, kaptan aleyhine cezai işlemlerin de başlatılabilmesi ihtimal 
dahilindedir.

Bilindiği üzere, su aracından bırakılan veya sızan herhangi bir maddeden kaynaklanan 
sorumluluklar dolayısıyla oluşan idari para cezaları, genel itibarıyla P&I sigortası teminatı 
altındadır.

Bu nedenle oluşan zıya, hasar veya bulaşmanın önlenmesi veya azaltılması için alınacak 
makul önlemler ve kirliliğin temizlenmesi masrafları ile bu durumu engellemeye yönelik 
makul önlemlere ilişkin masraflar da teminat altındadır.

Sigortalının Türk hukuku mevzuatı ve emredici kurallarına, ahlaki değerlere kamu 
düzeni veya kişisel haklara aykırı hareketinden kaynaklı talepler, geminin haddinden 
fazla yüklenmesi, kanuna aykırı balıkçılık, sigortalının veya işletenin şahsi kusuru veya 
pervasız hareketi ile zararın meydana gelmesi, sigortalı su aracının izin verilmeyen 
sulara girişi ve deniz trafiği kurallarına uymaması sebebiyle kesilen cezalar teminat 
dışıdır.

Böyle bir durumla karşılaşıldığında, geminin tutuklanması riskini bertaraf etmek için 
yapılması gereken cezanın ivedilikle ödenmesi yahut idareye uygun bir garantinin 
sunulmasıdır. Uygulamada idare tarafından kabul edilen garanti içeriği değişkenlik 
göstermekte olduğundan, garanti içeriğinin ilgili Liman Başkanlığı ile mutabık kalınan 
metin olduğundan emin olunmalıdır. Kanun, idari yaptırıma itiraz için 30 günlük süre 
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Bu madde ile römorkör mürettebatının ve römorkaj hizmetinde yer alan diğer çalışanların eylemlerinden doğan tüm sorumluluk 
yedekte çekilen gemiye devredilmiştir. Başka bir ifadeyle, römorkör mürettebatının kusuru sonucu römorkaj hizmeti verilen 
teknenin uğradığı zararlardan dolayı römorkör sorumlu tutulamayacaktır. Zira sözleşme hükümleri uyarınca römorkörün kaptanı 
ve mürettebatı römorkaj hizmeti verilen tekne donatanının adamı sayıldığından, bu teknenin yine kendi mürettebatı tarafından 
zarara uğradığı kabul edilecek ve böylece römorkör donatanının sorumluluğu doğmayacaktır.  

4. Maddede ise, (c) ve (e) bentlerinde belirtilenler hariç olmak üzere, römorkörün verdiği veya römorköre verilen, veya yedekte 
çekilen teknenin verdiği veya onun teknesine verilen herhangi bir zarardan, örneğin römorkör mürettebatının ihmalinden veya 
hızından doğan zararlardan römorkör donatanının sorumlu olmayacağı düzenlenmiştir. Her ne sebeple olursa olsun, her türlü 
zarar ve zıyaadan yedekte çekilen gemi sorumlu olacak ve römorkör sahibini bunlara karşı tazmin edecektir. Hatta öyle ki, 
römorkörün yine römorkör mürettebatının kusuru nedeniyle bir zarara uğradığı hallerde, yedekte çekilen gemi bu zararları dahi 
tazmin etmekle yükümlüdür. Römorkör sahibi lehine getirilen böylesine geniş muafiyetin istisnaları ise yine aynı maddenin 
devamında düzenlenmiştir. (c) bendinde römorkörün sorumlu tutulduğu belirli haller, (e) bendinde römorkörün ölüm veya 
bedensel zararlardan doğan sorumluluğu, (d) bendinde ise gecikme ve dolaylı zararlardan sorumluluk düzenlenmiştir.

Buna rağmen, sözleşmede UK STANDARD CONDITIONS FOR TOWAGE şartlarının kabul edildiği ve aynı zamanda sözleşmenin 
Türk Hukukuna tabi kılındığı hallerin ayrıca üzerinde durulması gerekir. Zira bu hallerde Türk hukukunun emredici kurallarına aykırı 
şartlar geçersiz sayılacaktır. Zira sorumluluk anlaşmaları Türk hukukunda 6098 sayılı Türk Borçlar Kanunu’nun (TBK) 115 ve 116. 
maddelerinde emredici şekilde düzenlenmiştir.

Liman römorkaj hizmetleri, idarece verilen faaliyet izni ile yürütüldüğünden, römorkaj sözleşmeleri TBK 115. ve 116. maddeleri 
kapsamında değerlendirilecektir. TBK madde 115/son fıkraya göre, “uzmanlığı gerektiren bir hizmet, meslek veya sanat, ancak 
kanun ya da yetkili makamlar tarafından verilen izinle yürütülebiliyorsa, borçlunun hafif kusurundan sorumlu olmayacağına ilişkin 
önceden yapılan anlaşma kesin olarak hükümsüzdür”. Benzer şekilde TBK madde 116/son fıkraya göre, “uzmanlığı gerektiren bir 
hizmet, meslek veya sanat, ancak kanun veya yetkili makamlar tarafından verilen izinle yürütülebiliyorsa, borçlunun yardımcı 
kişilerin fiillerinden sorumlu olmayacağına ilişkin anlaşma kesin olarak hükümsüzdür.”

Bu düzenlemeler uyarınca ağır kusur, hafif kusur ayırımı kaldırılmış ve her hâlükârda sorumluluğu bertaraf eden anlaşma şartları 
kesin olarak hükümsüz kabul edilmiştir. Sonuç olarak standart şartların 3. ve 4. Maddesi uyarınca, römorkör donatanı vekalete 
ilişkin hükümler çerçevesinde meydana gelen zarardan sorumlu olabilecektir. 
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